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1 Innledning

Statens vegvesen sender med dette pa haring forslag til endring i forskrift 1. oktober 2004 nr. 1339 om
trafikkopplaering og fgrerprave m.m. (trafikkopplaeringsforskriften).

Forslag til forskriftstekst falger som vedlegg 2.

Oversikt over hgringsinstanser falger som vedlegg 3.

2 Bakgrunn for hgringen

Lov 18. juni 1965 nr. 4 om vegtrafikk (vegtrafikkloven) apner for at det kan gis naermere bestemmelser
om teoretisk og praktisk opplaering mot vederlag. Det fglger av vegtrafikkloven § 28 farste ledd at:

Departementet kan gi neermere bestemmelser om teoretisk og praktisk oppleering mot
vederlag av personer som vil erverve farerett, kompetansebevis eller bevis for & ha
gjennomgatt annen bestemt trafikkopplaering. Det kan herunder fastsettes lsereplan for
undervisningen. Departementet kan bestemme at leerevogn og opplaeringsmateriell ellers skal
godkjennes av vedkommende myndighet.

Bestemmelsen er gitt i trad med fgrerkortdirektivet som gir anledning til a velge teoretisk pragve alene
eller en praktisk prave jf. direktiv 2006/126 artikkel 7 punkt 1 bokstav a og b.1 Bestemmelsen i
vegtrafikkloven er en felles hjemmelsbestemmelse for teoretisk og praktisk opplaering innenfor de ulike
forerkortklassene, herunder AM 147. Myndighet til & gi neermere bestemmelser for oppleering i
forerkortklassen etter blant annet vegtrafikkloven § 28, ble delegert til Statens vegvesen i
delegeringsvedtak 29. september 2003 nr. 1196. Bestemmelsene om oppleering for farere av AM 147,
er pa lik linje med oppleering i de andre farerkortklassene inntatt i trafikkoppleeringsforskriften som
Statens vegvesen forvalter.

Trafikkoppleeringsforskriftens kapittel 13 med tilhgrende leereplan for AM 147 (mopedbil) har ikke blitt
totalrevidert siden innfaringen av klassen i 2013. Etter politisk gnske ble imidlertid aldersgrensen for
klassen endret fra en minstealder pa 18 ar til 16 ari 2019. | tillegg ble det gjort noen enkle endringer i
leereplanen.

P& bakgrunn av at alderskravet ble senket, har antallet praver i denne klassen endret seg mye de
siste arene. Tallet pa teoretiske praver har gkt fra 33 pragver i 2019 til 2986 i 2024. Med en sa stor
gkning i ettersparselen etter farerett for mopedbil, har det blitt stilt spgrsmal ved innholdet i
leereplanen og balansen mellom obligatorisk og ikke-obligatorisk opplaering.

Ved innfgringen av trafikkoppleeringen for klasse AM 147, ble det utarbeidet et grunnlagsmateriale
som det er tatt hensyn til i laereplanene fra 2004. | grunnlagsmaterialet som finnes i handbok V858 Ny
fgrerkortopplaering 20052 finner vi i punkt. 5.3.4 om «Styring i den fremtidige fareropplaeringen»:

Hvis man ved planlegging av et opplaeringsforlap skal velge mellom obligatorisk oppleering
eller summativ vurdering som styringsfaktorer, er det viktig a veere klar over at ulike mal
kvalitetssikres best ved hjelp av ulike virkemidler.

Det kan for eksempel veere mindre komplisert a vurdere om en elev har nadd holdningsmal
gjennom obligatorisk oppleering (formativ vurdering) enn giennom en avsluttende eksamen

1 Directive - 2006/126 - EN - EUR-Lex s. 7 i engelsk versjon. Sist hentet 14.05.2025.
2 Handbok V858 Ny farerkortoppleering 2005. Faglig grunnlag for forskrifts- og leereplanrevisjonen.



https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A32006L0126&qid=1747202182110
https://www.vegvesen.no/globalassets/fag/handboker/hb-v858.pdf
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(summativ vurdering). Det er vanskelig a utforme avsluttende praver med det som hensikt &
vurdere om holdningsmal er nadd.

Vi har sett at reguleringen av fareropplaeringen i AM 147 ikke helt har fulgt de foreslatte rammene for
bruk av obligatorisk opplaering og @nsket om & kunne tilpasse oppleeringen til den enkelte elevens
behov. Den obligatoriske opplaeringen har hatt en begrensende effekt pa ytterligere tilpasset
opplaering. De malformuleringene og de rammene som er satt for innhold i trinnene har begrenset
handlingsrommet for trafikkleereren og eleven. Det er derfor gnskelig med en revidering av leereplanen
for klasse AM 147 slik at den i starre grad falger systematikken til andre laereplaner for fareropplaering.
Det er ngdvendig a se pa det faglige innholdet og balansen mellom den enkelte elevens behov for
oppleering og mengden av obligatorisk oppleering. Samtidig ma innholdet i oppleeringen justeres ut fra

den trafikken som er i dag, og de tekniske og sikkerhetsmessige utfordringene som en mopedbil
innehar.

Figuren viser personskader med mopedbil for perioden 2020-20233.

e To personer ble drept i mopedbil i perioden 2020-2023. En av disse var 16 eller 17 &r.

e Fem personer ble hardt skadd i mopedbil i perioden 2020-2023. Tre av disse var 16 eller 17 ar
(60 prosent)

e 82 personer ble lettere skadd i mopedbil i perioden 2020-2023. 53 av disse var 16 eller 17 ar

(65 prosent).
Drepte og skadde pa mopedbil 2020-2023
30
25
20
15
10
5
—
— [
2020 2021 2022 2023
M |ettere skadd 16 og 17 ar 11 10 16 16
Lettere skadd @vrige 9 5 9 6
aldergrupper
m Drept og hardt skadd 16 og 17 ar 1 0 2 1
Drept og hardt skadd svrige o N o 5

aldergrupper

Statistikken viser at det er flere tilfeller av personskade og dgdsfall med mopedbil. Etter alderskravet
ble senket, er det flere yngre som har tatt i bruk mopedbil som transportmiddel. Mopedbil vil
sannsynligvis veere det fgrste kjgretoyet som ungdom ferdes med ute i trafikken. Vi jobber kontinuerlig
for a na nullvisjon og som et ledd i dette er det viktig at de unge far en god, trafikksikker og trygg

trafikkopplaering slik at de kan fa gode holdninger og kan ferdes trygt i trafikken i samhandling med
andre trafikanter.

3 Statens vegvesen. Trafikkulykkestatistikk (TRULS).
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For & styrke nullvisjonsarbeidet, foreslar vi na a innfare krav om praktiske fgrerprave for AM 147 i
tillegg til dagens teoriprave. Innfaring av praktisk prgve vil pavirke innhold og omfang av den
obligatoriske opplaeringen, men vil ikke ha innvirkning pa andre forskrifter. Obligatorisk opplaering i
gjeldende forskrift og leereplan i trinn 2 og 3 har innhold som i stor grad lar seg teste ved en
fagrerprgve. For utdypende informasjon rundt praven viser vi til hgringens punkt 4.6.

3 Forslaget
Forslaget til endringsforskrift folger som vedlegg 2.
Heringsfristen for & komme med innspill er innen 30. september 2025.

Vi ser for oss at forskriftsendringene trer i kraft 1. januar 2026.

4 Forslag til endringsforskrift med begrunnelser

| trafikkopplaeringsforskriften kapittel 13 fremgar hva som kreves av oppleering for a erverve forerett i
klasse AM 147. | forbindelse med revisjonsarbeidet av leereplanen for klassen, ser vi at det er
ngdvendig & endre trafikkopplaeringsforskriften for & oppna gnsket innhold i trafikkopplaeringen.
Foreslatte endringer i trafikkoppleeringsforskriften fglger i delkapitlene under.

4.1 Krav til gvingskjgretoyet

4.1.1 Gijeldende rett
Det falger av § 3-2 andre ledd:

@vingskjoretay for klasse B skal ha ett ekstra speil eller en skjerm som gir ledsageren
tilstrekkelig utsyn bakover. Videre skal kjoretayet veere merket med skilt som bakover viser en
rad bokstav L pa hvit bakgrunn. Skiltet skal vaere godt synlig for bakenforkjorende. Skiltet skal
fiernes nar kjgretayet benyttes til annet enn gvingskjaring.

4.1.2 Forslag til endret forskriftstekst med begrunnelse

@vingskjaretgy for klasse B og AM 147 skal ha ett ekstra speil eller en skjerm som gir
ledsageren tilstrekkelig utsyn bakover. Videre skal kjgretayet vaere merket med skilt som bakover
viser en rad bokstav L pa hvit bakgrunn. Skiltet skal vaere godt synlig for bakenforkjarende. Skiltet
skal fiernes nar kjgretagyet benyttes til annet enn gvingskjgring.

Kjeretay som benyttes i klasse AM 147 har en hastighetsbegrensning pa 45 km/t. Dette forer til at
kjgretayet ofte blir tatt igjen av annen trafikk. Andre kjgrende bar kunne se om det pagar gvingskjering
eller om dette er ordinaer kjgring. Merkingen med “L” vil ha en forklarende effekt for gvrig trafikk. Vi
foreslar derfor at AM 147 inkluderes i bestemmelsen.

4.2 Endringer i kapittel 4

4.2.1 Gijeldende rett
Det falger av § 4-6 andre ledd:
Leerevognen skal ha folgende tilleggsutstyr:

a. speilutrustning som gir leereren tilstrekkelig utsyn bakover og
b. ett ekstra innvendig speil som gir leereren tilstrekkelig kontroll med eleven
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4.2.2 Forslag til endret forskriftstekst med begrunnelse

Leerevognen skal ha fglgende tilleggsutstyr:

a. speilutrustning eller skjerm som gir lzereren tilstrekkelig utsyn bakover,

b. ett ekstra innvendig speil som gir leereren tilstrekkelig kontroll med eleven,
c. dobbelt sett betjeningsinnretning for brems og

d. hastighetsmaler som er lesbar for leereren.

Slik det ogsa fremgikk i forrige haring av trafikkoppleeringsforskriften4, sa har det med tanke pa den
teknologiske utviklingen den sisten tiden kommet kjgretey med innvendig speil som er erstattet med
en skjerm og et kamera. Skjermen er montert pa samme plass som det innvendige speilet normalt ville
veert. Det er ogsa enkelte kjgretey med denne teknologien som ikke har bakrute. Der dette er tilfellet,
vil et ekstra innvendig speil i disse bilene ikke kunne gi ledsager tilstrekkelig utsyn bakover i trad med
forskriftskravet.

Denne teknologien gjelder primeaert klasse B-biler. Endringen som er foreslatt her ble innfert for klasse
B ved forrige endring av trafikkopplaeringsforskriften og hadde ikrafttredelse 15. mars 2025. Endringen
tok sikte pa a vaere pa heyde med moderne teknologi nar det gjelder speilbruk, samt gi et alternativ
tilpasset biler der ekstra speil for ledsager ikke vil oppfylle forskriftens krav til utsyn. Denne endringen
foreslas ogsa na for mopedbil og er tenkt & ta hensyn til eventuelle fremtidige og lignende endringer
som vil kunne forekomme i denne mopedklassen.

Det viktigste med denne endringen er at intensjonen bak bestemmelsen oppfylles, som vil si at
ledsager har reell sikt bakover og kan ta sitt ansvar som ansvarlig fgrer under gvingskjering, jf.
vegtrafikkloven § 26 femte ledd. Det er viktig at skjermer som erstatter speil, skal veere typegodkjente
for vedkommende kjoretay.

Vi foreslar videre a ta inn et krav om at laerevogn som skal brukes til opplaering i AM 147 skal ha
ekstra brems. Denne skal veere pa passasjersiden og bidra til sterre trygghet for leereren og sensoren.
Mange trafikkskoler har allerede valgt & montere ekstra brems i lserevogn som brukes i denne klassen
for & oke sikkerheten.

Vi foreslar ogsé at det skal veere mulig for trafikklaerer eller sensor & enkelt kunne fglge med pa
hastighetsmaleren for a se hvilken hastighet mopedbilen holder. Inne i en forholdsvis trang mopedbil
vil det kunne veere problematisk hvis laerer ma forstyrre eleven for & kunne se hastighetsmaleren. Det
vil nok i de fleste kjgretay veere enkelt for lsereren a se hastighetsmaleren, men vi ansker likevel a
presisere det i forskriften fordi det er et saktegaende kjgretay.

| og med at det i denne hgringen er foreslatt a innfgre praktisk fgrerprave for mopedbil, blir det stilt
krav om ekstra brems for sensor og synlig hastighetsmaler i kigreteyene som skal kunne brukes ved
forerpraven. For & unnga at det er ulike krav til lserevogn ved opplaering og farerprave, har vi valgt &
stille samme krav i § 4-6 som na foreslas i § 30-12.

4.2.3 Gijeldende rett
Det falger av § 4-8 fjerde ledd:

Ved opplaering i klasse AM 147 kan kravet om godkjent laerevogn i § 4-2 farste ledd
fravikes dersom mangel pa opplaeringstilbud gjor det nadvendig. Kjaretayet ma likevel vaere
en tre- eller firehjuls moped.

4.2.4 Forslag til endret forskriftstekst med begrunnelse
§ 4-8 fierde ledd foreslas oppheves og gjengis derfor ikke pa nytt i haringsnotatet.

Navaerende femte og sjette ledd blir til fierde og femte ledd.

4 Endringer i trafikkoppleeringsforskriften | Statens vegvesen.
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Grunnen til at vi foreslar & oppheve fjerde ledd er at det ikke er anskelig at det skal veere utstrakt bruk
av private mopedbiler i oppleeringen ved trafikkskolene. Denne endringen foreslas i lys av endringen
om krav til ekstra brems for mopedbil som skal brukes under oppleering og ved praktisk prave. Vi viser
til foregaende punkt 4.2.2 i hgringen om trafikkopplaeringsforskriften § 4-6 for begrunnelse om kravet
til brems.

4.3 Trinnvurdering § 7-5 andre ledd

4.3.1 Gijeldende rett
Det fglger av § 7-5 andre ledd:

Trinnvurderingen skal vare 45 minutter for trinn 2 og 60 minutter for trinn 3.
Trinnvurderingen skal inneholde for- og ettersamtale, i tillegq til praktisk kjoring. For klasse AM
147 og klasse S gjennomfares trinnvurderingen som en del av den gvrige obligatoriske
opplaeringen med en eller flere elever.

4.3.2 Forslag til endret forskriftstekst med begrunnelse

Trinnvurderingen skal vare 45 minutter for trinn 2 og 60 minutter for trinn 3. Trinnvurderingen
skal inneholde far- og ettersamtale, i tillegg til praktisk kjering. For klasse S gjennomfgres
trinnvurderingen som en del av den gvrige obligatoriske opplaeringen med en eller flere elever.

Trinnvurderingen har vaert en del av den obligatoriske oppleeringen i trinn 2 og trinn 3 for denne
klassen i naveerende forskrift. Forslaget om & fjerne obligatorisk opplaering i trinn 2 har som
konsekvens at det ma innfgres trinnvurdering. Det er da naturlig a skille ut trinnvurderingen fra den
obligatoriske opplaeringen i trinn 3 i tillegg. Dette er i trad med systematikken i andre klasser. Ved a
skille ut trinnvurderingen fra obligatorisk oppleering hindrer vi en sammenblanding mellom
trinnvurderingen og innholdet i det obligatoriske kurset. Trinnvurderingen vil ogsa i stgrre grad fungere
etter sin hensikt. Trinnvurderingen skal med utgangspunkt i elevens prestasjoner ta stilling til i hvilken
grad malene for trinnet er nadd og om grunnlaget for videre opplaering er tilstrekkelig. Pa bakgrunn av
at det foreslas & innfgre trinnvurdering, foreslas det & fjerne klasse AM 147 fra § 7-5 andre ledd.

4.4 Kapittel 13. Klasse AM 147

4.4.1 Gijeldende rett
Det falger av § 13-3 tredje til sjette ledd:

Eleven skal giennom hele trinnet drgfte sin egen motivasjon og vilje til &8 anvende
kunnskaper og ferdigheter som tilegnes gjennom trinnet. Eleven skal vurdere sin egen
ferdighet i & bruke, og oppdage mangler ved, mopeden.

Eleven skal

1. gjare rede for reglene om farerkort og trafikkoppleering, og grunntankene i
opplaeringen i klasse AM

2. gjore rede for mopedens oppbygning med tanke pa sikkerhet og miljo

3. gjare rede for eiers og brukers ansvar for kjgretayets stand og bruk, gkonomisk
ansvar, offentlige reaksjoner og plikter ved trafikkuhell

4. gjore rede for menneskets kapasitet og trafikkens krav, herunder rus, rusmidler og
kjaring.

Eleven skal giennomfare obligatorisk kurs i grunnleggende kjgretgybehandling i
samsvar med § 13-6. Kurset er pa 4 undervisningstimer.
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Eleven skal mot slutten av det obligatoriske kurset i trinn 2 gjennomfare trinnvurdering
i samsvar med § 7-5

4.4.2 Forslag til endret forskriftstekst med begrunnelse

Eleven skal gjennom hele trinnet drafte sin egen motivasjon og vilje til & anvende kunnskaper
og ferdigheter som tilegnes gjennom trinnet. Eleven skal vurdere sin egen ferdighet i & bruke, og
oppdage mangler ved mopedbilen.

Eleven skal

1. gjere rede for reglene om fererkort og trafikkoppleering, og grunntankene i

oppleeringen i klasse AM

2. gjere rede for mopedbilens oppbygning med tanke pa sikkerhet og miljg

3. gjare rede for eiers og brukers ansvar for kjgretayets stand og bruk, gkonomisk
ansvar, offentlige reaksjoner og plikter ved trafikkuhell

4. gjgre rede for menneskets kapasitet og trafikkens krav, herunder medisiner og
rusmidler i sammenheng med kjoring

5. kunne gjare seg klar for kjgring

6. utfgre igangsetting og stans i variert terreng

7. utfgre kontrollert variasjon av hastighet

8. utfare presis styring

9. utfgre normal- og n@dbrems i ulike hastigheter og pa ulikt veggrep

10. utfare rygging, parkering samt sikring av mopedbilen nar den forlates

11. beherske grunnleggende kjgretaybehandling i omréder med liten trafikk

12. utfgre sikring av passasjer og last

13. utfare og forsté hensikten med sikkerhetskontroll av mopedbilen.

Eleven skal mot slutten av trinn 2 gjennomfare trinnvurdering i samsvar med § 7-5.

| tillegg til & tilfeye en rekke nye punkter i fierde ledd, er det foreslatt & oppheve femte ledd.
Naveerende sjette ledd blir femte ledd, med noe endret innhold.

| denne endringen er det valgt & skrive inn mer detaljerte delmal i trinn 2 for & gke bevisstheten av
innholdet pa trinnet og legge til rette for privat mengdetrening. Disse malene var tidligere plassert i det
obligatoriske kurset i grunnleggende kjgretgybehandling i gjeldende forskrift § 13-6, da med en annen
detaljeringsgrad. Forslaget til nytt innhold skal gjenspeile de ferdighetene som fgrer av mopedbilen
skal ha for & kunne mangvrere kjgretgyet sikkert. Vi foreslar ikke & binde opp treningen i trinn 2 til et
obligatorisk antall timer, men heller at opplaeringen tilpasses den enkelte elev sine ferdigheter. Det er
viktig at eleven har sa gode kjgretekniske ferdigheter at oppmerksomheten kan flyttes fra eget
kjgretay til trafikkbildet og samhandlingen med andre trafikanter, for en gar over til trening i trinn 3.
Dette innbefatter at kjgretgybehandlingen i stor grad er automatisert.

For & sikre at kandidaten har tilstrekkelige ferdigheter til & fa et godt utbytte av opplaeringen i trinn 3,
innfarer vi krav om trinnvurdering slik det er gjort i andre klasser. Trinnvurdering bidrar til & gi
kandidaten en bevissthet rundt maloppnaelsen. For videre begrunnelse angaende trinnvurdering, se
punkt 4.3.2 i hgringen.

4.4.3 Gijeldende rett
Det fglger av § 13-4:

Etter & ha gjennomfart trinn 3 skal eleven ha den kompetansen som er ngdvendig for
a kunne kjgre trygt i trafikken.

Eleven skal kjare tydelig, sikkert og selvstendig i variert trafikk.

Eleven skal giennom hele trinnet drafte sin egen motivasjon og vilje til 8 anvende
kunnskaper og ferdigheter som tilegnes gjennom trinnet. Eleven skal vurdere sin egen
ferdighet til a kjgre i god samhandling med andre.
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Eleven skal

1. gjore rede for trafikksystemet, trafikantgrupper og interessemotsetninger
2. gjore rede for veg, vegoppmerking, skilt og annen trafikkregulering

3. gjore rede for de regler som gjelder for kjgring med moped i trafikken.

Eleven skal gijennomfare obligatorisk kurs i kjgring i trafikk i samsvar med § 13-7.
Kurset er pa 6 undervisningstimer.

Eleven skal mot slutten av det obligatoriske kurset i trinn 3 gjennomfagre trinnvurdering
i samsvar med § 7-5.

4.4.4 Forslag til endret forskriftstekst med begrunnelse

Etter a ha gjennomfgrt trinn 3 skal eleven ha den kompetansen som er ngdvendig for a kunne
kjore trygt i trafikken og ha godt utbytte av den avsluttende opplaeringen i trinn 4.

Eleven skal kjgre tydelig, sikkert og selvstendig i variert terreng og variert trafikk.

Eleven skal gjennom hele trinnet drefte sin egen motivasjon og vilje til & anvende kunnskaper
og ferdigheter som tilegnes gjennom trinnet. Eleven skal kunne begrunne trafikale valg med bakgrunn
i regelverket og vurdere sin egen ferdighet til & kjgre i god samhandling med andre.

Eleven skal

1. gjegre rede for trafikksystemet, trafikantgrupper og interessemotsetninger

2. gjere rede for veg, vegoppmerking, skilt og annen trafikkregulering

3. gjare rede for tydelig, sikker og effektiv atferd i trafikken, i ulike vegmiljo og de
regler som gjelder for mopedbilkj@ring

4. anvende systematisk og automatisert informasjonsinnhenting og presis kjgreteknikk

5. mestre a kjore tydelig, sikkert og effektivt i boligomrade, tettsted og bymiljo

6. mestre a kjare tydelig, sikkert og effektivt i landevegsmilj@, herunder a kjare forbi og
a bli forbikjort

7. mestre a kjore tydelig, sikkert og effektivt i forbindelse med kg, i tunnel og i market

8. velge kjgremate som er minst mulig til hinder for annen trafikk der trafikken gér
raskere enn mopedbilens hastighet

9. mestre & kjore effektivt og behagelig, miljgvennlig og ekonomisk i variert trafikkmiljo
i god samhandling med andre trafikanter.

Eleven skal gjennomfgre obligatorisk kurs i kjgring i trafikk i samsvar med § 13-6.
Eleven skal mot slutten av trinn 3 gjennomfgre trinnvurdering i samsvar med § 7-5.

Vi foreslar a ta inn mer detaljerte delmal i trinn 3 for & tydeliggjere hva som er innholdet i trinnet. Dette
som en stette for bade trafikkoppleeringen og den private treningen med ledsager. Gjeldende forskrift
angir kun teoretiske mal i den delen av trinnet som ikke er obligatorisk opplaering. Forslaget om
endring i § 13-4 fglger opp den systematikken som er gjeldende i andre laereplaner der trinnmalet
dekker bade teoretiske mal og praktiske mal som det kan trenes pa ved trafikkskole og i privat trening.

Det foreslas blant annet & ta inn en setning om at eleven skal kunne begrunne trafikale valg med
bakgrunn i regelverket. Eleven skal veere bevisst pa innholdet i og anvendelsen av trafikkreglene og
andre aktuelle reguleringer. Dette vil gjgre det lettere for ledsager og trafikklaerer & implementere den
teoretiske kunnskapen i kjgringen. Vi mener at denne endringen vil gjgre eleven bedre rustet til
besta teoriprgven.

Vi foreslar & beholde sikkerhetskurs i trafikk som skal bidra til & sikre elevens forstaelse av trafikale
situasjoner og ferdigheter. | dette kurset legges det vekt pa & videreutvikle elevens kjgremate i
trafikken. Kurset skal ha et spesielt fokus pa bakgrunnen for de valgene eleven tar i kjgringen. Ved a
jobbe med strategiske og taktiske valg i situasjoner der den trafikale I@sningen ikke er entydig i
regelverket, kan en styrke elevens sikkerhetstenkning. Eleven skal ved avslutningen av trinn 3 veere
pa et niva tilneermet det som forventes til en fgrerprave.
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4.4.5 Gijeldende rett
Det falger av § 13-5 tredje ledd:

Eleven skal giennomfare sikkerhetskurs pa veg i samsvar med § 13-8, og ha
tilstrekkelig oving. Kurset er pa 4 undervisningstimer. Minst 3 timer av kurset er praktisk oving.
Den resterende del av kurset brukes til mal, forventninger, refleksjon og oppsummering.

4.4.6 Forslag til endret forskriftstekst med begrunnelse

Eleven skal gjennomfgre sikkerhetskurs pa veg i samsvar med § 13-8, og ha tilstrekkelig @ving.

Vi gnsker at rammene for sikkerhetskurs pa veg skal reguleres i en egen paragraf. Andre og tredje
setning i § 13-5 tredje ledd er derfor foreslatt flyttet til § 13-8. Begrunnelse for endringen er beskrevet
ytterligere i punkt 4.4.11 i hgringen.

4.4.7 Gijeldende rett

Det falger av § 13-6:
§ 13-6 Kursmal for kurs i grunnleggende kjoretoybehandling — klasse AM 147

Eleven skal giennom aving utvikle sin kompetanse i grunnleggende
kjoretaybehandling.

Kjoreferdigheten skal vaere sé& god at eleven har forsvarlig kontroll over kjgretayet.

Eleven skal

gjare seq klar for kjoring

utfagre igangsetting og stans i variert terreng

utfgre giring (der girmoped benyttes), styring og bremsing

beherske grunnleggende kjgretaybehandling under sammenhengende kjaring
utfgre sikkerhetskontroll av mopeden.

SIS

4.4.8 Forslag til endret forskriftstekst med begrunnelse
§ 13-6 Sikkerhetskurs i trafikk — klasse AM 147

Kurset er pa 4 undervisningstimer der minst 3 timer er praktisk kjgring og resterende tid fordeles
til planlegging og oppsummering.

Paragrafen endres til & regulere omfanget av sikkerhetskurs i trafikk for klasse AM 147. Paragrafen far
derfor ogsa endret paragrafoverskrift. Sikkerhetskurset er plassert i trinn 3. Det obligatoriske kurset i
grunnleggende kjgretaybehandling som i dag er regulert i denne paragrafen, fiernes. Hvor fort en elev
lzerer grunnleggende ferdigheter er individuelt, og vi trenger derfor ikke noe obligatorisk opplaering pa
trinn 2. For a sikre tilstrekkelig niva pa grunnleggende ferdigheter ma eleven mot slutten av trinn 2
gjennomfgre en trinnvurdering. Dette er begrunnet naermer i punkt 4.3.2.

4.4.9 Gijeldende rett
Det fglger av § 13-7:

Eleven skal giennom opplevelser og erfaringer videreutvikle sin kompetanse i a kjgre
trygt i trafikken.

Eleven skal
1. anvende systematisk og automatisert informasjonsinnhenting
2. mestre & kjore tydelig, sikkert og effektivt i bolig-, tettsted-, by- og landevegsmiljo
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3. mestre riktig kigremate i tilknytning til eventuelle spesielle lokale trafikkforhold.

4.4.10 Forslag til endret forskriftstekst med begrunnelse

Eleven skal gjennom opplevelser og erfaringer videreutvikle sin kompetanse i & kjgre trygt i
trafikken. Eleven skal kunne begrunne trafikale valg med bakgrunn i regelverket og vurdere egne
ferdigheter til & kjore i god samhandling med andre.

Eleven skal
1. Sammen med laerer legge en plan for videreutvikling av egen kjaring i trafikk
2. videreutvikle og begrunne sin kjgring i boligomréade, tettsted og bymiljg med tanke
pa sikker og effektiv kjoring
3. videreutvikle og begrunne tydelig, sikker og effektiv kjgring i omrader med hayere
fartsgrense enn tettbebygd strok
4. videreutvikle sin kigremaéte i tilknytning til eventuelle lokale trafikkforhold.

Omfanget av obligatorisk opplaering foreslatt i § 13-6 gjenspeiler forslaget om a innfare praktisk
forerprave. | dette kurset forsterkes arbeidsformen i trinn 3 der eleven skal begrunne sine trafikale
valg ut ifra regelverket.

En mopedbil vil ha utfordringer i trafikkbildet der hastighetsnivaet ofte er hgyere enn mopedbilens
hastighet. Dette vil veere krevende for fgreren. De strategiske og taktiske valgene som fgrer ma ta i
ulike trafikksituasjoner, vil vaere viktige momenter det skal jobbes med i dette obligatoriske kurset.
Gjennom de foreslatte malene gnsker vi at mopedbilfareren skal veere best mulig forberedt pa a meate
disse utfordringene. Eleven skal i stor grad kjere selvstendig og begrunne sine valg ut ifra gjeldende
bestemmelser.

Det obligatoriske kurset i trinn 3 er redusert med to timer og trinnvurderingen er skilt ut i eget punkt.

4.4.11 Gjeldende rett
Det fglger av § 13-8:

Etter a ha gjennomfart sikkerhetskurs pa veg skal eleven giennom opplevelse og
erfaring ha videreutviklet sin kompetanse i & opptre slik at ulykker unngas. Eleven skal ha
forstaelse for risikomomenter knyttet til kjisring med tre- eller firehjulsmoped béade pa landeveg
og i andre miljoer.

Eleven skal

1. forberede seq til, og klargjare kjgretayet for og planlegge en kjgretur og gjare rede
for forhold som en ma forvente & mate og ta hensyn til i lapet av kjgreturen

2. ha forstaelse for faremomenter knyttet til kryssing, inn- og utkjaring pa starre veg
og videreutvikle sin kisrekompetanse i slike situasjoner

3. ha forstaelse for faremomenter knyttet til kjioring pa landeveg og videreutvikle sin
kjigrekompetanse pa slik veg

4. ha forstaelse for spesielle risikomomenter knyttet til kigring med tre- eller
firehjulsmoped og videreutvikle sin kisrekompetanse i ulike trafikkmiljo

5. kunne sette ord pa egne erfaringer, vurdere egne sterke og svake sider som
mopedfgrer og velge ut omrader med utviklingsmulighet.

4.4.12 Forslag til endret forskriftstekst med begrunnelse
§ 13-8. Sikkerhetskurs pa veg - klasse AM 147

Kurset er pa 4 undervisningstimer. Minst 3 timer av kurset er praktisk gving. Den resterende
tiden av kurset brukes til mal, forventninger, refleksjon og oppsummering.

Paragrafen endres til & omhandle omfanget av sikkerhetskurs pa veg i trinn 4. Det faglige innholdet for
kurset flyttes til ny § 13-9. Se etterfglgende punkt 4.4.13 i hgringen for innhold og begrunnelse. Ved &
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skille rammene for det obligatoriske kurset fra kursmalene, vil det i likhet med andre farerkortklasser
bli tydeligere hva som kreves.

4.4.13 Forslag til ny § 13-9
§ 13-9. Kursmal for sikkerhetskurs pa veg — klasse AM 147

Eleven skal gjennom opplevelse og erfaring videreutvikle sin kompetanse i & opptre slik at
ulykker unngés.

Eleven skal videreutvikle evne til refleksjon, til & ta andres perspektiv og til & velge kjgremater
med lav risiko.

Eleven skal
1. kunne sette ord pa egne erfaringer, vurdere egne sterke og svake sider som mopedbilfarer
og velge ut omrader med utviklingsmulighet,
2. ved hjelp av hensiktsmessige hjelpemidler planlegge en kjgretur og gjare rede for forhold
som en ma forvente & mate og ta hensyn til i Igpet av kjareturen,
3. videreutvikle sin kigrekompetanse i ulike trafikkmiljg og ha forstaelse for spesielle
risikomomenter knyttet til kigring med tre- eller firehjulsmoped,
4. videreutvikle sin kigrekompetanse og ha forstaelse for faremomenter knyttet til kryssing,
innkjgring og utkjgring pé starre veg,
5. videreutvikle og begrunne sin kjgring i landevegsmiljg ved &
a. forutse, oppfatte og motvirke risiko for mgte- og utforkjoringsulykker og
b. a bli forbikjgrt og a kjare forbi.

Rammene for og innholdet i sikkerhetskurs pa veg er i stor grad viderefgrt. Det er imidlertid foreslatt
noen endrede formuleringer som skal bidra til et tydeligere skille mellom delmal som inngar i
forberedelser far kjgring og innholdet som inngar i den praktiske delen. Endringene bidrar til at
lzereplanen for mopedbil far sterre likhet til andre leereplaner med tanke pa oppbygning og innhold,
samtidig som det tar hgyde for risikomomenter knyttet til kigring med mopedbil. Eksempelvis vil ikke
mopedbilens oppbygning gi like god sikkerhet som en personbil. | bestemmelsens tredje ledd punkt 2
er ordlyden «hensiktsmessige hjelpemidler» tatt inn som et eget punkt da blant annet mobiltelefonen
har fatt en betydelig rolle under kjgring, for eksempel som GPS eller kartfunksjon og ma handteres pa
en trygg mate i trdd med regelverket.

4.5 Teoretisk prave i klasse AM 147

4.5.1 Gijeldende rett
Det falger av § 29-5 fgrste ledd:
Den teoretiske praven kan avilegges inntil seks maneder fgr fastsatt minstealder for

forerkortklassen. Teoretisk prave for klassene AM og S kan likevel ikke aviegges far fylte 16
ar, jf. § 29-2 farste ledd.

4.5.2 Forslag til endret forskriftstekst med begrunnelse

Den teoretiske prgven kan avlegges inntil seks maneder for fastsatt minstealder for
forerkortklassen. Teoretisk pr@ve for klassene AM 146 og S kan likevel ikke avlegges fer fylte 16 ar, jf.
§ 29-2 forste ledd.

Ved innfgring av praktisk prgve for klassen er det naturlig at den teoretiske prgven kan avlegges inntil
seks maneder fgr alderskravet for klassen er oppfylt. Dette er i samsvar med andre fgrerkortklasser
der det er teoretisk og praktisk farerprave.

1
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4.6 Praktisk farerpragve i klasse AM 147

4.6.1 Gijeldende rett - § 30-12 Farerprave i klasse AM 147
Det falger av § 30-12 andre ledd:

Farerpraven for klasse AM 147 bestéar av en teoretisk prove.

4.6.2 Forslag til endret forskriftstekst med begrunnelse

Faererproven for klasse AM 147 bestar av en teoretisk og en praktisk prave.

Den praktiske praven i klasse AM 147 avlegges med mopedbil som har to sitteplasser.
Hastighetsmaéler skal vaere lesbar fra sensors plass.

Kjaretay til farerprave for klasse AM 147 skal ha falgende tilleggsutstyr:
a. dobbelt sett betjeningsinnretning brems,
b. ett ekstra innvendig speil eller en skjerm og utvendige speil eller skjerm som gir sensoren
tilstrekkelig utsyn bakover pa begge sider og
c. ekstra speil som gir sensoren mulighet til & observere kandidaten.

Til den praktiske praven skal det settes av 60 minutter.
Kontroll for kjering, sikkerhetskontroll og kjaring i trafikk skal alltid innga i praven.

Det foreslas a innfare praktisk farerprgve med mopedbil for klasse AM 147, i tillegg til teoripraven som
er i dag. Forslaget om praktisk prave er fremmet pa bakgrunn av nullvisjon og bedre tilpasset
oppleering for den enkelte. Det er derfor foreslatt nytt tredje til sjette ledd i bestemmelsen.

Innfaring av praktisk preve krever at det ma stilles krav til kjgretgyet som skal brukes ved fgrerprgven.
Sensor skal ha ngdvendige hjelpemidler for & kunne utfere en sikker og effektiv vurdering om hvorvidt
kandidaten har tilstrekkelig kompetanse for a kunne erverve farerett. Kravet om ekstra brems skal
sikre sensors muligheter for a gripe inn. Kravene om at sensor skal kunne se hastighetsmaler og ha
ekstra speil for & kunne falge med pa trafikken bak er vesentlig siden mopedbilen ofte kjagrer saktere
enn gvrig trafikk.

Forslaget om skjerm som alternativ til ekstra innvendig og utvendig speil for sensor pa fgrerprgve, har
samme begrunnelse som den som er fremsatt under endringen for a kunne bruke skjerm i laerevogn.
Vi henviser derfor til begrunnelsen til § 4-6 i punkt 4.2.2 i hagringen, da det er den samme utfordringen
som vil gjelde her med tanke pa utsyn.

Vi gnsker a presisere, slik det ogsa ble gjort i forrige hgringsoppsummering av
trafikkopplaeringsforskriften,® at skjerm som alternativ til utvendig speil kun er tiltenkt der kjaretoyet er
typegodkjent uten tradisjonelle speil.

Nar det gjelder tidsaspektet for fererpraven skal sensor vurdere kandidatens prestasjoner ut ifra en
helhet, jf. trafikkoppleeringsforskriften § 29-6 tredje ledd. Farerprgverutene vil legge til rette for & vise
kompetanse innenfor trinn 2 og trinn 3. Utfordringene med et kjgretay som gar sakte er at det er
begrenset hvor langt man kan kjgre og hvor mye sensor far malt hvis tidsrammen er for kort. Den
foreslatte tidsrammen pa 60 minutter harmonerer med direktivkravet, se direktiv 2006/126 vedlegg 2
om minstekrav til fererprever punkt 10.% Direktivet sier at for klasser som AM 147 skal det minst settes
av 45 minutter og at det i denne tiden ikke skal innga klargjgring for pr@gven eller teknisk kontroll av
kjoretayet.

Vi foreslar ogsa at det skal veere mulig for sensor & enkelt kunne fglge med pa hastighetsmaler hvilken
hastighet mopedbilen holder. Inne i en forholdsvis trang mopedbil vil det kunne veere problematisk hvis

5 Endringer i trafikkoppleeringsforskriften | Statens vegvesen s. 19.
6 Directive - 2006/126 - EN - EUR-Lex, s. 29 i engelsk versjon. Sist hentet 22.05.2025
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sensor ma forstyrre eleven for & kunne se hastighetsmaleren. | de fleste tilfellene vil det nok vaere
enkelt for sensor & se hastighetsmaleren.

4.7 Overgangsregel i § 31-2

| og med at det i hgringen foreslas & endre den obligatoriske opplaeringen og innferer krav om praktisk
preve, er det behov for en overgangsordning for de kandidatene som ikke har fullfart opplaeringen far
endringene trer i kraft. Ikrafttredelse for forskriften og foreslatte nye krav til opplaering og krav om
praktisk pr@ve er 1. januar 2026. Opplaering som pabegynnes i 2026 skal fglge de foreslatte
endringene som det konkluderes med etter hgringsrunden.

Nar det gjelder navaerende oppleering i klasse AM 147 er det mange kandidater som gjennomfgrer
opplaeringen i lgpet av forholdsvis kort tid. Vi ansker ogsa a ta heyde for kandidater som gjennomfarer
oppleering i god tid fgr de fyller 16 ar. Vi tenker derfor det er naturlig a sette overgangsordningen frem
til 1. juli 2026.

Overgangsordningen innebaerer at pabegynt oppleering blir viderefart etter 1. januar 2026. Dette betyr
at dersom kandidaten har fullfert trinn 2 eller 3 i 2025, fortsetter opplaeringen pa trinn 4 etter endret
forskrift og leereplan i 2026.

Dersom all opplaering er gjennomfgrt og registrert etter eksisterende forskrift og laereplan innen 31.
desember 2025, gir dette rett til avsluttende teoretisk prave frem til 1. juli 2026.

Godkjente laerevogner som er blitt godkjent far forskriftsendringene i denne haringen trer i kraft 1.
januar 2026, vil beholde gjeldende godkjenning.

Forslag om overgangsordning innebaerer at det vil bli lagt til nytt sjette ledd i § 31-2. Av systemhensyn
blir bestemmelsen utformet lik eksisterende overgangsordninger.

Det foreslas at ny § 31-2 sjette ledd skal lyde:

Elev som har gjennomfgrt all obligatorisk opplaering i klasse AM 147 for 1. januar 2026 kan pa
bakgrunn av denne oppleeringen avlegge teoretisk prave som avsluttende prgve far 1. juli 2026. Deler
av obligatorisk oppleering i klasse AM 147 gjennomfart far 1. januar 2026 gir rett til fradrag i
tilsvarende obligatorisk oppleering far 1. juli 2026. Godkjent leerevogn etter § 4-2 for 1. januar 2026 vil
likevel kunne benyttes som lserevogn.

5 @konomiske og administrative konsekvenser

For den som skal erverve forerett i klasse AM 147 vil endringene som foreslas i
trafikkopplaeringsforskriften kapittel 13 fore til en reduksjon i antall timer obligatorisk oppleering.
Dagens forskrift stiller krav til 14 timer obligatorisk opplaering. Forslaget til endret forskrift resulterer i 8
timer obligatorisk opplaering og 2 timer trinnvurdering.

For trafikkskolene vil forslaget fare til reduserte inntekter pa obligatorisk oppleering. En gkt ettersparsel
etter kjgretimer pa den ikke-obligatoriske delen av oppleeringen vil variere ut ifra omfanget av privat
mengdetrening. Det er anslagvis vanskelig a si noe mer konkret om det vil medfare feerre timer for den
enkelte elev, da dette i stor grad er individuelt.

Trafikkskoler som ikke pa eget initiativ har montert inn ekstra brems i gvingskjaretayet, vil fa en okt
kostnad pa grunn av kravet til ekstra brems for leerevogn til fgrerprave.

Innfgringen av praktisk prgve medfarer at det ma betales et gebyr for praven, pa lik linje med andre
farerpraver. | tillegg vil det tilkomme leie av mopedbil til den praktiske fgrerprgven for kandidaten.

For Statens vegvesen sin del vil det vaere et behov for a tilpasse ulike datasystemer for & handtere
godkjenning av leerevogn og praktiske prgver for denne klassen. For kandidaten vil ikke
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systemendringene som trenger tilpasning ha direkte betydning, da det pa samme vis som for andre
fagrerprgver er en del av det gebyret som skal betales.

Det ma ogsa paregnes gkt bruk av sensorressurser for a kunne tilby prgver for kandidater som gnsker
farerett for mopedbil. Vare beregninger basert pa antall teoriprgver som ble avlagt i 2024 var 1960
bestatte teoripraver, med anslag om relativt samme bestattprosent som for klasse B (74 %). Dette
viser at det arlig kan vaere behov for ca. 2500 prgver noe som tilsvarer mellom 450 og 500 dagsverk.
Sensorkompetansen ansees som dekket giennom den opplaeringen sensorene har vaert giennom for a
kunne gjennomfgre praktiske prever for klasse B.

Ved innfering av praktisk prgve foreslar vi at det giennomfgres en samling for sensorene pa Teams
der intensjoner og tanker rundt kravene i forskriften og innholdet i lsereplanen blir gjennomgétt. Der vil
ogsa innholdet i og gjennomfgringen av denne nye praktiske fgrerprgven veere et tema. Lokalt ma det
legges til rette for & kunne prgvekjgre mopedbil og gjennomfgre simulerte farerprgver med kolleger.
Dette anslas til & legge beslag pa tre dagsverk per sensor.

6 Haringsfrist

Vi ber om hgringsinstansenes uttalelser innen 30. september 2025. Svar som kommer inn etter
denne fristen, kan ikke paregnes a bli tatt hensyn til.

Hgringssvar kan enten:

e lastes opp elektronisk under selve hgringen pa vare nettsider,
e sendes som e-post til firmapost@vegvesen.no eller
e sendes pr. post til:

Statens vegvesen
Trafikant og kjeretay
Postboks 1010 Nordre Al
2605 LILLEHAMMER

Vennligst oppgi vart referansenummer 25/149734 dersom hgringssvar sendes inn via e-post eller pr.
post.
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