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Hgring om forslag til forskrift om etterutdanning og regodkjenning av trafikklaerere

Viser til Hgring om forslag til forskrift om etterutdanning og regodkjenning av trafikklaerere,
og vil med dette avgi Trafikkforums svar pa hgringen. Trafikkforums hgringssvar fglger

oppbyggingen av hgringsnotatet.
Bakgrunn for hgringen

Trafikkforum anerkjenner at det er behov for hgy kvalitet i fereropplaeringen, og at hgy
kvalitet forutsetter hgy kompetanse blant trafikklaererne. Vi vil dessuten peke pa behovet for
at fgrerkortkandidatene i stgrst mulig grad far en enhetlig fgreropplaering i samsvar med mal,

innhold og intensjoner i trafikkopplaeringsforskriften, i laereplanverket og i GDE-rammeverket.

Nasjonal transportplan 2022—2033 uttrykker et mal om 3 styrke den store innsatsen for
transportsikkerhet og nullvisjonen om ingen drepte eller hardt skadde i trafikken.
Regjeringens ambisjon er at det innen 2030 maksimalt skal veere 350 drepte og hardt skadde i
veitrafikken, hvorav maksimalt 50 drepte. Dette innebaerer om lag en halvering fra dagens
niva for antall drepte. Det er en langsiktig ambisjon at ingen skal omkomme i veitrafikken i

2050. Ambisjonsnivaet er hgyt og krever et fortsatt Igft i trafikksikkerhetsarbeidet.
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Norske trafikklaerere har i utgangspunktet hgy kompetanse pa gruppeniva, og
trafikkopplaeringsforskriften setter krav til faglig utvikling. Det er viktig a legge til rette for at
trafikkleererne som gruppe fortsetter a gke den kompetansen de allerede har, og det er i den
sammenheng ogsa viktig a iverksette tiltak som ivaretar kompetanseutviklingen i hele
bransjen, og samtidig kan bidra til 8 motvirke sprik i kompetanse pa individniva. | tillegg til a
legge til rette for kompetanseheving, vil innfgring av krav til etterutdanning og regodkjenning

kunne bidra til like rammevilkar, siden krav til etterutdanning vil gjelde alle trafikklaerere.

Trafikkforum vil pa bakgrunn av dette stgtte innfgring av krav til etterutdanning og

regodkjenning av trafikkleerere.

Gjennom undersgkelser i bransjen, innspill fra medlemmene og resultater fra arbeidsmgter,
har vi imidlertid registrert funn som tyder pa at omfanget i hgringsforslaget vil vaere i
overkant belastende. Pa bakgrunn av dette vil vi foresla enkelte endringer. De endringene vi
foreslar vil veere i samsvar med intensjonen i forslaget samlet sett, men vil ivareta et
helhetsperspektiv i delene 9, 10 og 11 som sikrer at den samlede belastningen blir noe
mindre, ved at det blir mindre overlapp mellom ulike deler. Med de foreslatte endringene
oppfatter vi at det vil vaere mulig a fa en bred tilslutning til etterutdanning i bransjen, og vi

mener at dette vil vaere en styrke for bransjen pa lang sikt.

Videre i hgringssvaret vil vi kommentere de enkelte forslagene i hgringen.

1 Virkeomrade

Trafikkforum stgtter forslaget om at forskriften skal omhandle etterutdanning av trafikkleerer
og faglig leder, og at forskriften stiller krav til bade kursarranggrer og andre kurstilbydere. Det
er viktig at forskriften er tydelig utformet med hensyn til hva og hvem den gjelder, og det er
viktig a sette tydelige avgrensninger for hvilke aktgrer som omfattes av forskriften og hvilke

krav som stilles til disse.
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2. Definisjoner

Trafikkforum stgtter i hovedsak forslaget til forskriftstekst i § 2 Definisjoner. Vi vil imidlertid

knytte noen kommentarer til bokstavene d, f og g:

d. Undervisningstime.

| bokstav d foreslas det at en undervisningstime i denne forskriften skal ha en varighet pa 60
minutter. Uten at vi i denne sammenheng vil ta stilling til hvor mange minutter en
undervisningstime ideelt sett bgr vaere, vil vi imidlertid papeke at det kunne vaert en fordel

om varigheten av en undervisningstime blir definert pa samme mate i ulike forskrifter.

f. Etterutdanningsperiode.

Trafikkforum stgtter forslaget om a skille mellom godkjenningsperiode og
etterutdanningsperiode, og det prinsippet som legges til grunn for dette i forslaget. Vi har
imidlertid fatt innspill pa at etterutdanningsperioden kunne vaert tre ar i stedet for to ar, og vil

be om at dette blir vurdert seerskilt.

g. Kursarranggrer.

Trafikkforum stgtter forslaget om a skille tydelig mellom kursarranggrer og kurstilbydere, og
stgtter forslaget om a avgrense kursarranggrer til utdanningsinstitusjoner for trafikklaerere og
bransjeforbund. Vi gar ut fra at begrepet utdanningsinstitusjoner er presist nok, men vil
likevel be om at det blir vurdert om det er behov for a beskrive (og avgrense) begrepet
naermere, f.eks. giennom betegnelsen akkrediterte utdanningsinstitusjoner. Nar det gjelder
avgrensningen av bransjeforbund, stgtter vi at det stilles krav til et visst antall medlemmer.
Dette kravet er viktig for & unnga etablering av pro forma bransjeorganisasjoner som
etableres utelukkende for @ omga det oppstilte kravet i forskriften. Det er videre viktig a
balansere dette opp mot betydningen av a sikre reell organisasjonsfrihet, og det er derfor
viktig at kravet ikke settes for hgyt. Trafikkforum anfgrer at kravet om antall medlemsskoler
bgr veere minst som foreslatt, men vil primaert anbefale at det stilles krav om minst 100

medlemsskoler.
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3. Regodkjenning av trafikkleerer og faglig leder

Trafikkforum stgtter den strukturen pa etterutdanningen som beskrives i § 3. Det har veert
diskutert om det burde veert tatt hgyde for at det finnes trafikklzerere som bare underviser i
tunge klasser, og om disse burde hatt en egen ordning. Det er imidlertid vanskelig a vaere
kategorisk pa at det er et reelt behov for det, f@gr vi kjenner innholdet i de tre dagene i den
generelle delen som skal giennomfgres hos kursarranggr. Trafikkforum anfgrer at de tre
dagene i den generelle delen ma ha et generelt innhold som er relevant for alle trafikklaerere.
Likeledes har det vaert diskutert om ogsa trafikklaerere som bare underviser i klasse B og evt
AM147 burde ha et klassespesifikt kurs. Innholdet i de siste to dagene beskrives imidlertid
som sa fleksibelt at vi mener kursarranggrer og kurstilbydere bgr kunne levere et tilbud som
er sa differensiert at det vil vaere mulig a finne et tilbud som er relevant for alle trafikkleerere
uansett bakgrunn og yrkeshverdag. Vi vil derfor stgtte den skisserte strukturen slik den
foreligger. Nar det gjelder innhold og omfang vil vi komme tilbake til det. Trafikkforum finner
det videre naturlig at regodkjenning forutsetter fornyet helse- og politiattest, og at dette

dermed ogsa er inntatt i forskriften.

4 |kke aktive trafikkleerere

Trafikkforum stgtter forslaget.

5 Ikke gjennomfgrt etterutdanning
Trafikkforum stgtter den foreslatte forskriftsteksten. Vi viser imidlertid til var kommentar til §
2 bokstav f, der vi ber om at det vurderes om etterutdanningsperioden kan gkes fra to til tre

ar.

6 Manglende oppfyllelse av helsekrav og politiattest

Trafikkforum stgtter forslaget.

7 Regodkjenning etter mistet godkjenning

Trafikkforum stgtter forslaget.
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8 Om etterutdanningen

Trafikkforum stgtter at forskriftsteksten presiserer at etterutdanning innebaerer at
trafikkleerer innen godkjenningsperioden skal giennomfgre forhandsgodkjent utdanning hos
en godkjent kursarranggr samt andre kompetansehevende kurs og/eller konferanser hos
kursarranggr eller -tiloydere. Trafikkforum stgtter forslaget om at kursarranggrer som vil tilby
etterutdanning i den generelle delen skal vaere forhandsgodkjent av Statens vegvesen, og
ogsa at innholdet i etterutdanningen skal vaere forhandsgodkjent. Forhandsgodkjenning av
kursarranggrer og innhold i etterutdanningen bidrar til bade kvalitetssikring og forutsigbarhet.

Trafikkforum stetter videre at kurstilbydere og kurs/konferanser skal vaere forhandsgodkjent.

9 Den generelle delen av etterutdanningen

Trafikkforum stgtter forslaget. Som nevnt over har det veert diskutert om det burde veert tatt
hgyde for at det finnes trafikklezerere som bare underviser i tunge klasser, og om disse burde
hatt en egen ordning. Det er imidlertid vanskelig & vaere kategorisk pa at det er et reelt behov
for det, fgr vi kjenner innholdet i de tre dagene i den generelle delen som skal gijennomfgres
hos kursarranggr. Trafikkforum anfgrer imidlertid at de tre dagene i den generelle delen ma
ha et generelt innhold som er relevant for alle trafikkleerere.

Likeledes har det vaert diskutert om ogsa trafikklaerere som bare underviser i klasse B og evt
AM147 burde ha et klassespesifikt kurs. Innholdet i de resterende to dagene beskrives
imidlertid som sa fleksibelt at vi mener kursarranggrer og kurstilbydere bgr kunne levere et
tilbud som er sa differensiert at det vil veere mulig a finne et tiloud som er relevant for alle
trafikkleerere uansett bakgrunn og yrkeshverdag. Vi vil derfor st@tte den skisserte strukturen
slik den foreligger.

Trafikkforum stgtter forslaget om at én av de tre dagene som skal giennomfgres hos
kursarranggr kan giennomfgres som nettbasert undervisning. Vi oppfatter at intensjonen er
at formuleringen «nettbasert» apner for mange muligheter, og stgtter at dette best kan
avgrenses ved at kursarranggr sgker om, og far omsgkt innhold og undervisningsplan
forhandsgodkjent. Likeledes stgtter vi at det kan sgkes om godkjenning av kurs og/eller
konferanser hos godkjent kursarranggr eller -tilbyder bade for fysisk og nettbasert

undervisning. Vi forutsetter at det kan legges til grunn at begrepet «nettbasert undervisning»
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kan innebzere bade tradisjonell undervisning pa digitale plattformer og undervisning som
giennomfgres ved at kursdeltageren fglger et digitalt undervisningsopplegg med ulike
moduler som ma gjennomfgres med krav til maloppnaelse, slik som det eksempelvis kan
giennomfgres i YSK.

Nar det gjelder kravet om at etterutdanning iht § 9 ma gjennomfgres fgr etterutdanning iht
§§ 10 og 11, ber vi om at dette vurderes pa nytt. Vi ser at det er rimelig a stille krav til
godkjenning som trafikklaerer for a kunne delta pa etterutdanning iht §§ 10 og 11, men i de
aller fleste tilfellene vil det veere i varetatt uansett, siden det her er snakk om etterutdanning.
Vi stgtter selvfglgelig at etterutdanning iht § 9 ma veaere gjennomfgrt fgr ny
godkjenningsperiode. Vi stgtter ogsa at etterutdanning iht § 9 ma vaere gjennomfgrt fgr
etterutdanning iht §§ 10 og 11 blir gijennomfgrt i tilfeller der godkjenningen er bortfalt. Men i
tilfeller der godkjenningen er opprettholdt uten avbrudd, vil vi foresla at det vurderes om
etterutdanning kan gjennomfgres i uavhengig rekkefglge nar etterutdanningen gjennomfgres

i etterutdanningsperioden.

10 Etterutdanningens obligatoriske klassespesifikke tillegg
Trafikkforum stgtter forslaget om at klassespesifikk etterutdanning ma gjennomfgres fgr det
kan gis ny godkjenning i aktuelle klasser. Vi stgtter ogsa inndelingen i klasser som foreslatt. Vi
vil imidlertid anfgre fglgende:
e Gjennomfgrt etterutdanning i gruppe 1 for fgrerkortklassene Al, A2 og A bgr ogsa gi
godkjenning for gruppe 6 i fgrerkortklasse AM146
e Gjennomfgrt etterutdanning i gruppe 2 for fgrerkortklassene C1, C1E, C, CE, D1, D1E,
D, DE bgr ogsa gi godkjenning for gruppe 3 i fgrerkortklasse BE og B kode 96 samt
gruppe 4 fgrerkortklasse T.

e Gjennomfgrt etterutdanning i gruppe 4 i fgrerkortklasse T bgr ogsa gi godkjenning for
gruppe 3 i fgrerkortklasse BE og B kode 96.

11 Krav til etterutdanning for faglig leder
Trafikkforum stgtter i utgangspunktet forslaget. Vi har imidlertid diskutert om omfanget av

etterutdanningen totalt sett kan bli i overkant belastende. Vi vil foresla at etterutdanning for
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faglig leder fglger mgnsteret fra den generelle delen, der minst tre dager gjennomfgres hos
en kursarranggr, og at faglig leder selv kan bestemme hvilke kompetansehevende kurs
og/eller konferanser vedkommende gnsker & delta pa hos en kursarranggr eller godkjent
kurstilbyder de to resterende dagene.

Vivil ogsa be om at det vurderes om inntil tre dager kan gjennomfgres digitalt.

12 Faglig innhold

Trafikkforum stgtter intensjonen i den foreslatte forskriftsteksten. Det er viktig a ta
utgangspunkt i trafikkleerer og faglig leders erfaring og kompetanse. | begrunnelsen blir det i
tillegg oppfordret til erfaringsutveksling og refleksjon. A legge til rette for erfaringsutveksling
kan bidra til en mer enhetlig fgreroppleering, og er slik sett en formulering som gjerne kunne
veert tatt inn i forskriftsteksten. Videre stgtter vi at forskriftsteksten tar hgyde for at naermere
innhold fastsettes gjennom retningslinjer fra Statens vegvesen. Nar vi stgtter dette vil vi
presisere at vi forutsetter at retningslinjene blir revidert jevnlig. Det faglige innholdet ma
veere dynamisk, slik at det endrer seg i takt med utviklingen og skiftende behov i bransjen, og
slik at kursdeltagerne opplever at det andre kurset de deltar pa (og de pafglgende) ikke er

identisk med tidligere kurs.

13 Kursarranggrer

Trafikkforum stgtter at den foreslatte forskriftsteksten stiller opp klare og tydelige krav til
kursarranggr. Det er av seerlig betydning at sgkeren skal oppfylle faglige og administrative
forutsetninger og at det skal vaere naer sammenheng mellom sgkerens eksisterende aktivitet
og undervisningens innhold, samtidig som det er et vilkar at kursarranggren ikke primaert
tilbyr trafikkoppleering. Likeledes stgtter vi at undervisningsansvarlig ikke skal veere tilknyttet
en trafikkskole. Vi vil imidlertid be om en saerskilt vurdering knyttet til punkt 3; opplysninger
om [...] undervisningslokaler. Vi forutsetter her at intensjonen med teksten er at kursarranggr
beskriver standard og rammevilkar ved undervisningslokalene som skal benyttes, og ikke at
kursarranggr forventes a knytte gjennomfgringen til én bestemt adresse. Vi antar at det er
hensiktsmessig a arrangere etterutdanning flere steder i landet, og det ma dermed legges til

grunn at det blir benyttet flere ulike undervisningslokaler.
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Trafikkforum stgtter forslaget om maksimalt 24 deltakere pr kurs. Vi vil imidlertid anfgre at et
angitt antall kursdeltakere ikke gir mening i tilfeller hvor det gjennomfgres nettbasert
undervisning som gjennomfgres ved at kursdeltageren fglger et digitalt undervisningsopplegg
med ulike moduler som ma gjennomfgres med krav til maloppnaelse, slik som det
eksempelvis kan gjennomfgres i YSK. Nar kurs gjennomfgres som tradisjonell undervisning pa

digitale plattformer, anbefaler vi maksimalt 12 deltakere pr kurs.

14 Kurstilbydere

Trafikkforum stgtter forslaget om at ogsa andre kurstilbydere ma forhandsgodkjennes av
Statens vegvesen. Vi stgtter videre at sgkeren skal oppfylle faglige og administrative
forutsetninger, og at det ogsa her skal vaere naer sammenheng mellom sgkerens eksisterende
aktivitet og undervisningens innhold, samtidig som det er et vilkar at kursarranggren ikke
primaert tilbyr trafikkopplaering. Videre stgtter vi at det ma gjgres en konkret vurdering i hvert

enkelt tilfelle vedrgrende innholdet, og hvor lenge godkjenningen skal vare.

15 Registrering og krav til dokumentasjon

Trafikkforum stgtter forslaget.

16 Godkjenningsgebyr

Trafikkforum stgtter forslaget. Selv om regler om gebyr og gebyrsatsene sendes ut pa egen
hgring pa et senere tidspunkt, vil vi imidlertid allerede na papeke at vi forutsetter at det bare
skal betales ett gebyr pr regodkjenning, uavhengig av antall deler (9, 10 og 11) og antall

fgrerkortklasser (gruppe 1 - 6).

17 Unntak

Trafikkforum stgtter at den foreslatte forskriftsteksten apner for at det kan gjgres unntak ved
seerlig tungtveiende grunner uten at eksempler pa dette er neermere angitt. Vi forutsetter at
dette er en sikkerhetsventil som bare skal benyttes nar bestemmelsene i forskriften far

utilsiktede eller ugnskede virkninger, som det heter i begrunnelsen. Nettopp fordi dette kan
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vaere enkeltstaende tilfeller som det ikke er mulig a forutse pa forhand, er det imidlertid viktig

at en slik sikkerhetsventil finnes.

18 Saksbehandlingsregler

Trafikkforum stgtter forslaget.

19 Utfyllende bestemmelse

Trafikkforum stgtter forslaget.

20 lkrafttredelse

Trafikkforum stgtter forslaget.

21 Innfgring

Trafikkforum stgtter forslaget om at innfgring av etterutdanning og regodkjenning skjer ved
at trafikkleerere og faglig ledere deles inn i fem grupper, slik at innfasingen blir handterbar for
kursarranggrer og andre kurstilbydere. Vi vil imidlertid be om at de fem gruppene ikke blir

tilfeldig sammensatt.

Faglig leder har et spesielt ansvar for a sgrge for at trafikkskolen drives i samsvar med
gjieldende regelverk iht trafikkopplaeringsforskriften § 6-15, og skal blant annet veilede og
kontrollere alle lzerere som faglig leder er ansvarlig for, sgrge for at undervisningspersonellet

giennomgar ngdvendig faglig utvikling og foreta evaluering av undervisningen.

For a sikre at faglig leder har ngdvendige forutsetninger for a utfgre sine plikter iht dette, er
det ngdvendig a legge til rette for at faglig leder kan ta del i etterutdanning minst like tidlig
som de leererne faglig leder er ansvarlig for. Trafikkforum vil derfor anbefale at alle som har

godkjenning som faglig leder ma gjennomfgre etterutdanning fgrst.

23 Oppher

Trafikkforum stgtter forslaget.
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@konomiske og administrative konsekvenser

Kostnadene ved gjennomfgring av etterutdanning vil besta av kursavgift, utgifter til reise og
evt opphold og tapt inntjening for trafikkskolen. Dersom trafikklaereren skal ha lgnn under
utdanning vil ogsa dette utgjgre en betydelig kostnad for arbeidsgiver, dersom trafikklaereren
ikke mottar Ignn under utdanning vil trafikkleereren ha en utgift i form av tapt
arbeidsfortjeneste. Innretningen pa dette vil veere en avtale mellom arbeidsgiver og
arbeidstaker, men kostnadene vil uansett veere der.

| et helhetlig perspektiv vil dette imidlertid veere kostnader som pafgres hele bransjen, og i lys
av dette vil innfgring av krav om etterutdanning vaere en endring i rammevilkarene. Det ma
legges til grunn at trafikkskolene vil dekke inn gkte utgifter ved a gke prisen pa sine tjenester.
Krav til etterutdanning og regodkjenning vil gjelde alle trafikklzerere og faglig ledere, og det
kan derfor med en viss rett hevdes at ordningen ivaretar like rammevilkar. Det er likevel
grunn til 8 bemerke at den stgrste belastningen vil falle pa sma enheter som tilbyr opplaering i

mange fgrerkortklasser.

Oppsummering

Trafikkforum stgtter innfgring av krav om etterutdanning og regodkjenning av trafikkleerere.
Vi haper imidlertid vare innspill blir hensyntatt, slik at belastningen pa trafikklaerere og
trafikkskoler ikke blir for stor, og slik at ngdvendig prisgkning ikke oppleves urimelig i

markedet.

Vennlig hilsen

Stig Anders Ohrvik
Radgiver
Trafikkforum
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